HANDELNS

UTVECKLINGSRAD

FORSKNINGSRAPPORT 2012:3

Effektivare urbana transportsystem

Om forutsattningarna for etablering av samlastningscentraler | GSteborgsregionen

Samlastningscentraler kan effektivisera transporterna av gods till detaljhandeln. Men nar det

finns nagra fa stora transportorer och ett flertal sma samt att butikerna ar utspridda ar det

svart att hitta ratt lige. | Goteborgstrakten finns det flera faktorer som gor etableringen av

samlastningscentraler svar visar en studie fran Handelshogskolan i Géteborg.

Kort om studien

I den hér studien har férutsittningarna att
etablera samlastningscentraler avsedda for
sma lastbilsakerier och bud-/kurirfirmor i
Goteborgs Stad och Molndals kommun som
transporterar gods till detaljhandeln i Gote-
borgsregionen undersokts. Studien har
genomforts genom en kartldggning och en
enkétundersokning.

Studien tog sin utgdngspunkt i att det sven-
ska transportsystemet under lang tid utsatts
for 6kad belastning da allt mindre gods tran-
sporteras allt l1&ngre avstand i allt fler (l4tta)
lastbilar vars fyllnadsgrad minskat dver tid.
Denna utveckling péverkar inte bara indivi-
der, transportkdpare och transportorer, utan
dven sambhillet i stort, da kapacitet och re-

surser som kunde anvidndas mer effektivt gar
forlorade.

Forutsdttningarna i Goteborgsregionen
En samlastningscentral dr en anldggning dér
mindre godsenheter konsolideras och fors
over till lastbilar med hog fyllnadsgrad fore
transport till slutdestinationen. Syftet med
en samlastningscentral dr att transportera
lika mycket gods med férre utférda fordons-
kilometer, vilket skulle effektivisera gods-
transporterna

Kartldggningen visade att samlastnings-
centraler teoretiskt skulle kunna etableras sa
att en stor majoritet av transportorerna skulle
na dem inom en relativt kort transporttid,
vilket skulle kunna ge effektivare transpor-
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ter. Vidare skulle samlastning kunna minska
den paverkan trafiktrangseln idag har pa
leveranstider. Detaljhandelns dkade krav pa
snabba och frekventa

leveranser skulle

kunna underlittas av

effektiva och vl

fungerande samlast-

ningscentraler. Men

kartldggningar visar dven pa att det finns
forutsittningar som motverkar etableringar
av samlastningscentraler, nimligen:

* F& transportorer transporterar gods till
detaljhandeln och mindre 4n hilften av
dessa har detaljhandeln som huvudmot-
tagare.

* Fyllnadsgraden dr 6verlag hog i lastbdrar-
na; i genomsnitt har tva tredjedelar av
transportorerna en fyllnadsgrad pa mellan
70-100 procent vid transportruttens start.

* F& transportorer (fyra stycken) star for 94
procent av godsméngden avsedd for detalj-
handeln.

* En fjdrdedel av transportorerna utfér 70
procent av fordonskilometrarna till detalj-
handeln.

» Nistan 70 procent av transportorerna ar
knutna till speditdrer och lastbilscentraler,
vilka inte tilldter samlastning med konkur-
renter.

 Livsmedel, vilka ofta kréver obrutna leve-
ranskedjor, utgdr den vanligaste varugruppen.

 Lastbdrarna skiljer sig at i hog grad och
anvénds for vitt skilda transporter (paket-,

stycke- och partigods, kort- och langviga,
fa respektive ménga leveransstopp per rutt).

Transportorerna
tycker till
Enkitsvaren fran
transportorerna
visade att mojlighe-
terna att samlasta
gods via en samlastningscentral dr mycket
begrinsad idag. De forutséttningar som
ansags motverka samlastning via en sam-
lastningscentral mest var foljande:

 Svart att fordndra transportkdparnas (det
vill siga mottagarnas) invanda beteenden.

» Konkurrens mellan transportorer.

* Leveranstiderna till mottagarna 6verens-
stimmer inte.

» Osidkerhet att varor kommer fram till mot-
tagarna i rétt tid.

» Sma tidsméssiga vinster for transportdrerna.

Det kan dven vara svart att identifiera den
mest optimala lokaliseringen av samlast-
ningscentralerna. Om man till det lagger
etablerings- och driftskostnader ar det inte
givet att samlastningscentraler resulterar i
ett effektivare urbant transportsystem.
Antalet transportdrer och godsméngderna
beddms idag inte vara tillrickliga for en
etablering av samlastningscentraler i Gote-
borgstrakten.

Sammantaget visar studien alltsa att sam-
lastningscentraler, som vénder sig till sma
akerier/kurirfirmor som levererar gods till



detaljhandeln 1 Goteborgsomradet, med stor-
sta sannolikhet inte skulle bidra till ndgon
effektivisering. I dagslédget &r det fler saker
som talar emot etableringar av samlastnings-
centraler 1 den studerade regionen én for.

Effektiviseringspotential
Effektiviseringspotential finns, men for att
samlastningscentraler ska kunna etableras
behover transportkdparna bland annat accep-
tera tidigare och senare leveranstider, mindre
frekventa leveranser och/eller 6kade lager-
utrymmen i afférer/butiker. I den nuvarande
situationen dr transportkostnaderna margi-
nella; det ér billigare att ha varorna ute pa
vigarna dn i lager i butik dédr de upptar vér-
defull butiksyta. Ddarmed har JIT-distribution
(Just-in-time) ocksa blivit alltmer vanlig. De
laga transportkostnaderna gor att dagens
beteende, med sma lager samt minga och
relativt sma leveranser, ar logiskt ur ett fore-
tagsekonomiskt perspektiv. Transportko-
parna vinner i méanga fall i dagsléget inte pé
samlastning och fullare lastbilar.

Det finns en effektiviseringspotential om
tillgdnglighetsrestriktioner, till exempel
langd- och tyngdrestriktioner i vissa omra-
den eller under vissa tider, for lastbilar skulle
fordndras och transporternas negativa exter-
na effekter, sdsom utslapp, buller och tréng-
sel med mera, skulle integreras. Lokala
tillgdnglighetsrestriktioner kan leda till fler
och frekventare transporter med fler latta
lastbilar vilket medfor mer tringsel och mer
utsldpp. Aven ett inforande av differentie-
rade transportpriser (det vill sdga att kostna-
den blir hogre ju ldgre fyllnadsgraden é&r)
skulle kunna gora samlastningscentraler mer
attraktiva.

Ur ett transportdrsperspektiv finns det effek-
tiviseringspotentialer, dels om sma transpor-
torer i 6kad grad integreras i befintliga ter-
minaler, dels om sma transportorer i hogre
utstrackning tillats samlasta godset de trans-
porterar via speditdrer och lastbilscentraler.
Problemet i det senare fallet dr dock att det
skulle uppsta en konkurrenssituation.

Framtidsutsikter

Samlastningscentraler kan motiveras av
andra skl dn rent foretagsekonomiska och
logistiska. Subventioner av samlastnings-
centraler for att undvika ineffektiv distribu-
tionstrafik kan vara lampligt om samhallet
tjdnar pa det genom att till exempel tringsel
och utslépp minskar.

Utvecklingen inom informations- och kom-
munikationsteknik kan bidra till férandringar
och effektiviseringar som inte kan forutspés
idag. Hogre priser pa fossila branslen kan
leda till att effektiviseringar efterstrévas och
att intresset for samlastningscentraler okar
pa sikt. Aven regler och lagar gillande miljo
och hallbarhet kan komma att paverka.

Faktum kvarstar dock att samlastning inte ar
nagot mal 1 sig; transportorerna jobbar for
att leverera ritt varor i ratt miangd pa rétt tid
med eller utan samlastning och transport-
koparna har idag anpassat sig till att trans-
portkostnaderna dr relativt ldga sa att de kan
vara relativt frikostiga med fyllnadsgraderna
i lastbararna. Med &ndrade forutsittningar
och beroende pa hur den aktuella regionen
ser ut kan dock samlastningscentraler vara
lampliga och effektivisera godstransporterna.
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| den nuvarande situationen dr transportkostnaderna
marginella; det dr billigare att ha varorna ute pd vdgarna
dn i lager i butik ddr de upptar vdrdefull butiksyta./.../
Transportképarna vinner i mdnga fall i dagsldget inte pd
samlastning och fullare lastbilar.
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